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Raport z badan ankietowych przeprowadzonych w dniach 01.07 - 31.08.2022 r. online, metodg "kuli
Sniegowej". W badaniu udzial wzi¢lo 446 oso6b. Z analizy wykluczono 30 kwestionariuszy, ze
wzgledu na niepoprawno$¢ danych. Kwestionariusz sktadat si¢ z 9 pytan i metryczki (2 pytania).
Celem przeprowadzonego badania byto poznanie opinii mieszkancéw na temat inwestycji przekopu
przez Mierzeje WiSlana oraz zauwazanych szans i zagrozen w perspektywie poprawy mobilnosci w
regionie.

Region Zalewu WiSlanego zagrozony jest trwalg marginalizacja, czyli wykluczeniem. Dodatkowo
region traci dotychczasowe funkcje spoteczno-gospodarcze, co widoczne jest m.in. w odptywie
mieszkancOw, zwigkszaniu si¢ nierejestrowanego bezrobocia czy braku inwestycji. Sytuacja ta
przektada si¢ takze na mobilnos¢. Mieszkancy Zalewu WiSlanego odczuwaja wykluczenie
transportowe - transport publiczny nie dociera do kazdej miejscowosci, trudno takze dostac si¢ do
aglomeracji tréjmiejskiej, jak i do Olsztyna. Wickszo$¢ polaczen wymaga wielokrotnego
przesiadania si¢, a Srodki transportu nie sg ze sobg zintegrowane, zatem czas oczekiwania na kolejny
Srodek transportu moze si¢ wydtuzac.

Dtugotrwate wykluczenie transportowe moze prowadzi¢ do wykluczenia spotecznego. Transport
publiczny oprocz spelniania swojej funkcji Swiadczenia ustugi transportu, zapewnia takze dostep do
innych ustug oraz wplywa pozytywnie na odczuwanie wigzi spotecznych. Osoby pozbawione
transportu publicznego i rownoczesnie nieposiadajace samochodu osobowego spychane sg na
margines. Czesto sg to osoby starsze oraz kobiety - czesto bowiem samochod osobowy jest Srodkiem
transportu dla mezczyzny, ktory jest tzw. gtowa rodziny i zarabia na utrzymanie rodziny. W takiej
sytuacji kobiety skazane s3a na korzystanie z transportu publicznego. A oferowany transport
publiczny w regionie Zalewu WiSlanego charakteryzuje si¢ niska jakoScia i nie spetnia oczekiwan i
potrzeb mieszkancow. Na rynku ustug przewozowych funkcjonuje wielu przewoznikéw, ktérzy nie
posiadaja wspdlnej oferty (taryfy), brak jest zintegrowania ich przejazdéw - takze z koleja.
Najwazniejszych weztem transportowym pozostaje Elblag, skad tatwo dostaé¢ si¢ zardwno do
aglomeracji Gdansk-Gdynia-Sopot, jak i do Olsztyna. Dodatkowo kanat na Mierzei WiSlanej moze
pomdc w zaktywizowaniu transportu wodnego pasazerskiego, ktéry z powodzeniem moze wplyng¢
pozytywnie na sie¢ transportowa regionu i zwickszy¢ mobilno§¢ mieszkaficow. Przy tym transport
wodny, podobnie jak kolejowy, jest przyjazny dla Srodowiska.

Lokalne samorzady w swoich zatozeniach strategicznych i planistycznych wskazuja na koniecznoS¢
zmian w transporcie publicznym w regionie, jednak rozwigzania sa wdrazane z duzym op6zZnieniem,
a plany tworzone sg w sposob nieskoordynowany pomi¢dzy konkretnymi samorzadami, co tworzy
chaos informacyjny i organizacyjny. Duze znaczenie ma presja spoteczna na witadze lokalne.
Wyrazanie swoich opinii oraz potrzeb w ramach dialogu mieszkanicy - wladze lokalne mozna
rozpatrywac rézne punkty widzenia oraz tworzy¢ scenariusze dla podejmowanych dziatan.



Badania mieszkaincéw poczatkowo miaty zosta¢ przeprowadzone przy wspélpracy z samorzgdami
lokalnymi, jednak wladze lokalne nie byly zainteresowane. Moze wynika¢ to z niecheci wiadz do
proaktywnego zaangazowania si¢ w problemy mieszkaicow czy tez innych priorytetow
rozwojowych. Mimo zapytan wtadze lokalne nie podparly swojego stanowiska w kwestii braku
wspolpracy konkretnymi argumentami. Wspotpraca samorzadéw z przedstawicielami nauki moze
przynieS¢ niezwykle wymierne korzySci i by¢ Zrédlem budowania wizerunku otwartosci i
innowacyjnosci.

Uzyskane wyniki postuza do nakreSlenia postrzegania przekopu przez Mierzeje WisSlang przez
mieszkaficOw regionu oraz zarekomendowania rozwigzan dotyczacych rozwoju transportu
publicznego, w tym réwniez z wykorzystaniem rozwigzan nowej kultury mobilnoSci oraz ré6znych
Srodkow transportu - autobusow, kolei, roweréw, a takze mikromobilnoSci (hulajnogi, skutery, itp.).
Wdrazane rozwigzania wykorzystywac bedg rézne sposoby przemieszczania si¢, w tym carsharing,
bikesharing, carpooling. Ponadto dobrze zorganizowany transport powinien funkcjonowaé w
oparciu o koncepcje MaaS (Mobility-as-a-service). Poprawa mobilnoSci moze wptyna¢ réwniez na
zmiany w transporcie towarow w kierunku powyzszych rozwigzarn.

Ponizszy raport zawiera podsumowanie wynikéw badai ankietowych, uzupetnionych o wnioski z
badan terenowych.



1.Postrzeganie przekopu Mierzei
Wislanej przez mieszkancow regionu

Poparcie dla inwestycji wyrazito 57% oséb badanych, natomiast 36% jest przeciw (Ryc. 1). Najwicksze
poparcie odnotowano wsréd mieszkanicow Elblaga, co moze wynika¢ z upatrywania szans na rozwoj
spoteczno-gospodarczy miasta oraz zwigkszenie jego regionalnego znaczenia. Rozwdj portu w miescie z
pewnoscig moze przyczyni¢ si¢ do wzmocnienia marki miasta jako waznego regionalnego oSrodka,
spelniajacego wiele funkcji. Dotychczasowy regres rozwoju Elblaga przyniést wiele negatywnych
skutkéw dla mieszkaricéw - w tym brak nowych miejsc pracy i migracje ludnosci w kierunku dominujacej
aglomeracji Tréjmiasta.
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Ryc. 1. Poparcie dla inwestycji przekopu Mierzei Wislanej [%]

Debata na temat przekopu przez Mierzeje WiSlang toczyla si¢ przez wiele lat w polskiej polityce, na co
wskazuje wielu autoréw literatury przedmiotu (m.in. Palmowski T., Sajniak M.). W latach 50. XX w.
porty w Elblagu, Fromborku i Tolkmicku zostaly odciete od dostepu do Baltyku, bowiem CieS$nina
Pitawska taczaca Zalew z Morzem Baltyckim znalazta si¢ poza granicami Polski. W zwigzku z tym
pojawily sie liczne problemy zwigzane z koniecznoSciag wspolpracy z Rosja (ZSRR), ktéra to czgsto
wykorzystywala status Ciesniny do blokowania lub spowalniania przeptywajacych polskich statkow.
Potwierdzaja to wyniki badann ankietowych, z ktérych wynika, ze informacje na temat inwestycji
najczesciej pojawialy sie w mediach spolecznoSciowych oraz prasie lokalnej (ryc. 2). Z reguly zatem
czerpana wiedza byta opiniotworcza. Jako zZroédio informacji najrzadziej wskazywano na oficjalne strony
samorzadowe i rzadowe - zaledwie 18% 0s6b badanych. W mediach ogdlnopolskich informacje znalazto
53% os6b, a w mediach lokalnych - 31%. W przypadku prasy w tej ogdlnopolskiej informacje o
przekopie Mierzei zauwazylo 23% os6b badanych, natomiast w lokalnej byto to 57%, czyli niemalze tyle,
ile w mediach spotecznosciowych.
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Ryc. 2. Zrédha czerpania wiedzy na temat przekopu przez Mierzeje Wislang [%]

Inwestycja zwigzana z przekopem niskie zaangazowanie mieszkaficOow w sprawie przekopu przez
Mierzeje WiSlang. 49,5% osob odniosto si¢ pozytywnie do stwierdzenia, ze inwestycja jest dla nich
istotna, natomiast zaledwie 20,3% os6b aktywnie zaangazowato si¢ w temat przekopu. Wynika stad, ze
mieszkaricy regionu nie podejmuja si¢ proaktywnych dziatad, tzn. nie uczestnicza w debatach, nie
angazuja si¢ w protesty czy tez nie wypowiadajg si¢ publicznie na temat inwestycji na Mierzei Wislane;j.

Przekop Mierzei pozostaje neutralny -
6.0 Srednia uzyskana ocena to 5,6. Z kolei
zaangazowanie mieszkancow jest
negatywne - ocena na poziomie 3,1.
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do aktywnoSci obywatelskiej. Wnioski z
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Ryc. 3. Srednia nota istotnos$ci tematu oraz zaangazowania mieszkaficow

Problem braku wydarzen angazujacych mieszkaficow w temat przekopu to istotny czynnik wplywajacy na
postrzeganie samej inwestycji oraz napedzajacy podzial spotecznosci lokalnej. Réwniez fakt, iz
mieszkanicy najrzadziej czerpia informacje z oficjalnych stron moze wplywac¢ na zwigkszone ryzyko
rozpowszechniania fatszywych informacji, tzw. fake newséw, a przez to wywotywania paniki. Debata
lokalna oparta na rzetelnej informacji dla mieszkaincéw przyniostaby korzysci zaréwno dla wiadz
samorzadowych, jak i mieszkafncéw regionu.



2. Szanse 1 zagrozenia w opinii
mieszkancow regionu

Mierzeja WiSlana stanowi wyjatkowy rejon Polski. Jest stabo zurbanizowany i zindustrializowany,
dominuje dziatalnos¢ rolnicza i turystyczna. Tereny Zalewu Wislanego i Zutaw wpisuja sie w krajobraz
terendw nadmorskich wraz z istniejacg florg i fauna. Na terenie Mierzei utworzony zostal Park
Krajobrazowy Mierzeja WiSlana (1985 r.) oraz Rezerwat przyrody Katy Rybackie (1957 r.). Wielu
autorOw wskazuje na znaczne niedoinwestowanie sektora turystycznego, co przeklada si¢ na niepeine
wykorzystanie jego potencjatu (m.in. Wasniewska, 2014; Modzelewski, 2017).
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Ryc. 4. Wykorzystanie miejsc noclegowych w latach 2010-2021 [%]; Bank Danych Lokalnych

Rokrocznie zaobserwowac¢ mozna wzrost wykorzystania miejsc noclegowych (ryc. 4.) w poszczegdlnych
powiatach Zalewu WiSlanego. Najwyzsze wykorzystanie miejsc noclegowych odnotowywano w powiecie
nowodworskim oraz w Elblagu. Pandemia Covid-19 najbardziej wplyneta na wykorzystanie noclegéw w
Elblagu - odnotowano tu spadek o 14 punktéw procentowych. RéwnoczeSnie sytuacja w powiecie
braniewskim nie zmienita si¢ - powiat ten w ciggu 10 lat utrzymuje bardzo zblizony wskaznik wynoszacy
Srednio 21% i jest to wynik najnizszy w calym obszarze Zalewu WiSlanego.

Turystyka w regionie nie rozwija si¢ w sposob adekwatny do posiadanych zasobow i waloréw, a sama
Mierzeja Wislana okreSlana jest w literaturze jako tzw. martwy produkt turystyczny (Olszewski-
Strzyzowski, 2018). Wynika to po czeSci z krétkiego sezonu turystycznego. Poza miesigcami letnimi
obszar Zalewu oraz Zulaw nie stanowi atrakcyjnej destynacji dla turystéw krajowych i zagranicznych.
Kolejno region nie posiada spdjnej, rozpoznawalnej marki. Brak takze nowych inicjatyw i pomystéw na
promowanie regionu. Mimo ze aglomeracja Trojmiasta, w tym przede wszystkim Gdansk, stanowi jedna
z najczesciej wybieranych destynacji turystycznych os6b spoza Polski, to region Zalewu i Zutaw nie jest
w stanie zachecic tychze turystéw do odwiedzin.
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Ryc. 5. Zagrozenia dla regionu w nastgpstwie przekopu Mierzei Wislanej

Obawy zwigzane z prowadzong inwestycjg przekopu przez Mierzeje Wislang odzwierciedla mapa stow
(ryc. 5). Wsrdod pojawiajacych sie glosOw najczesciej pojawiajaca sie obawg byta kwestia wysokich
kosztéw - zaréwno tych ekonomicznych, jak i ekologicznych. Rownie czg¢sto wskazywano na zagrozenie
zwigzane z podziatem lokalnej spotecznosci, co stanowi obawe uzasadniong w kontekScie wyrazanego
poparcia dla inwestycji oraz silnego upolitycznienia. Mieszkancy obawiajg si¢ takze powodzi i lokalnych
podtopien - gtéwnym zrédlem jest kwestia stanu watow przeciwpowodziowych oraz leku przed tzw.
cofka, ktéra wystepuje w tym regionie, jednak nie wiadomo w jaki spos6b oddzialywac bedzie sam kanat
zeglugowy. Ponadto mieszkancy obawiaja si¢ utraty cennych waloréw przyrodniczych i krajobrazowych,
co uzasadniaja zagrozeniami zwiazanymi z ewentualnym zabieraniem plazy, wycinkami drzew,
zwickszeniem zanieczyszczenia i zaSmiecenia przez turystow ogladajacych przekop. Wiele odpowiedzi
dotyczyto mobilnosci.

Jednym ze wskazywanych probleméw zwigzanych z inwestycja jest zniszczenie lokalnych drég, co
znacznie utrudnia ruch samochodowy. Z transportem zwigzana jest rowniez obawa o ewentualne
"pogorszenie komunikacji" w regionie, cho¢ w zwigzku z przekopem planowana jest rozbudowa potaczen
kolejowych (Krajowy Program Kolejowy do 2023, 2015). W zwigzku z przekopem odnotowano takze
wzrost ruchu turystycznego - mieszkancy okolicznych powiatéw odwiedzaja Zalew WiSlany po to, by
zobaczy¢ kanat zeglugowy Nowy Swiat, dodatkowo jest to sezon letni. Zatem na drogach pojawia sie
kongestia, czyli wicksze niz zazwyczaj zatloczenie pojazdéw. Powoduje to szereg negatywnych skutkow,
do ktorych zaliczy¢ mozna m.in. hatas, zanieczyszczenie powietrza (smog, pyly), drgania (niszczenie
budynkoéw, zwlaszcza starych) czy tez problemy zdrowotne dla mieszkancow, w tym zwickszone ryzyko
choréb serca oraz zaburzenia snu.

Sporng pozostaje kwestia administrowania portem Elblagg w przysztosci. Dla czesSci osob badanych port
powinien pozosta¢ w zarzadzaniu wladz samorzadowych, natomiast inni wskazywali na koniecznoS¢
przejecia portu przez panstwo i zarzadzanie centralne.



Mozna wysnu¢ wniosek, ze kazda z opcji skorelowana jest z wybrana opcja polityczna, z ktéra dana
osoba sympatyzuje. Zatem problem administrowania portu uzna¢ nalezy za element zwigzany z
dzieleniem spotecznosci lokalnej. Duzo watpliwoSci budzi takze kwestia pdzniejszych kosztéw
utrzymania inwestycji oraz podziatu tychze kosztéw pomiedzy samorzad lokalny a rzad. Mieszkarcy
wskazujg na problem zamulania si¢ wod Zalewu i co za tym idzie - konieczno$¢ odmulania, ktéra
pochtania¢ bedzie kolejne Srodki finansowe. Administrowanie rdwniez generowaé bedzie koszty.
Zachodza zatem obawy o Zrédlo pozyskiwania finansowania na te cele i mozliwo$¢ bankructwa
samorzadu lokalnego. Trudno jasno wskazad, czy powyzsze obawy sg uzasadnione, bowiem brakuje
oficjalnego stanowiska wtadz Elblaga oraz przedstawicieli polskiego rzadu.

Wiecej Rozwéj ruchu Wigksza integracja
. &) . ) Zwickszenie Rozwéj ¢ . grac]
miejsc pracy Wigksze turystycznego . ) ) pomiedzy
. dostepnosci portu Zwigkszenie o,
i przychody oraz wojewodztwem

. L transportowej morsklego w bezpleczeﬁstwa .
Inwestycji/Zm samorzadu | wydluzenie si¢ . - pomorskim a
. . regionu oraz | Elblagu i jego narodowego .
niejszenie lokalnego sezonu L warmifisko-
) mobilno$ci zaplecza .
bezrobocia turystycznego mazurskim

TAK T 50% 45% T 68% T 54% T 52% 35% 42%
NIE T 38% 34% 26% T 39% 33% T 49% T 43%

NIE
WIEM

12% 20% 6% 7% 15% 16% 15%

Tab. 1. Szanse zwigzane z przekopem Mierzei WiSlanej

Powstaly kanal na Zalewie WiSlanym ma za zadanie pobudzenie gospodarcze regionu oraz
uniezaleznienie si¢ od Rosji. Teoretyczne rozwazania akcentujg potrzebe ozywienia portu w Elblagu -
dawniej majacego charakter miedzynarodowy, dzi§ o znaczeniu marginalnym. Elblaski port ma potencjat
by sta¢ si¢ portem feederowym dla portu Gdynia i Gdafisk. Od czasu rozpoczecia agresji zbrojnej na
Ukraing rozpoczela sie dyskusja o znaczeniu portu morskiego w Elblagu w kontekScie obronnoSci
panstwa. Rownoczes$nie rozwdj miasta moze przyczyni¢ si¢ do aktywizacji catego regionu - plany
rzagdowe zaktadaja m.in. budowe magazynéw w gminie Tolkmicko. Nowe inwestycje wptyng na wyzsze
przychody dla samorzadow, co moze przyczyni€ si¢ do rozwoju transportu w regionie Zalewu Wislanego.
Wiegkszos$¢ badanych osob - 68% - uwaza, ze przekop Mierzei WiSlanej spowoduje rozwdj turystyki w
regionie oraz wydluzenie si¢ sezonu turystycznego. Taki trend mozna zaobserwowaé juz w tym
momencie. Ponad potowa os6b wskazuje na poprawe mobilnosci w obszarze Zalewu Wislanego oraz na
rozw(j portu w Elblagu, jak i samego miasta. Elblag na przekopie moze zyska¢ nowa marke i szans¢ na
ponowne zaznaczenie swojej obecnosSci w regionie. Jednak nalezaloby zaangazowaé w ten proces
odpowiednie zasoby - finansowe, organizacyjne czy ludzkie. W tym celu konieczne jest utworzenie
strategii rozwoju spojnej ze strategia rozwoju elblaskiego portu.



Rozwdj regionu to rOwniez szansa na poprawe sytuacji transportowej. Dobrze funkcjonujgca komunikacja
miejska i regionalna to podstawowy czynnik Swiadczacy o odczuwanej jakosci zycia. Transport publiczny
powinien by¢ co do zasady dostepny dla kazdego (takze pod wzgledem finansowym) oraz odpowiadac na
potrzeby zgtaszane przez uzytkownikéw. Ponadto transport publiczny jest bardziej ekologiczny i tanszy
niz podrézowanie prywatnym samochodem osobowym. Obszar Zalewu Wislanego i Zulaw jest stabo
zurbanizowany, co przektada si¢ na stosunkowo duze odlegtosci od niewielkich miejscowosci. Dlatego
tez efektywnoS¢ transportu publicznego powinna zosta¢ oparta o dywersyfikacje Srodkow transportu i
sposobOw przemieszczania si¢ - pieszo, rowerem, skuterem, hulajnoga, autobusem, tramwajem,
pociagiem, samochodem. Rozwijane powinny by¢ takze wezty przesiadkowe, ktore pozwolg na szybkie i
fatwe przesiadki. Waznym elementem efektywnego transportu publicznego jest wspdlna taryfa biletowa
w ramach jednego regionu (kilku powiatéw/wojewddztwa), co znacznie ulatwia korzystanie z transportu
oraz usprawnia przesiadki.
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Ryc. 6. Ocena fatwosci poruszania si¢ po wojewddztwie Pomorskim i Warminisko-Mazurskim [%]

26% os6b badanych uwaza, ze po obszarze obu wojewddztw mozna porusza¢ si¢ z duza tatwoscia,
natomiast 45% zauwaza niewielkie trudnoSci (ryc. 6). Niemal 30% oséb Zle ocenia tatwos¢
przemieszczania si¢. Z badan terenowych wynika, ze mieszkancy Elblaga nie sa zadowoleni z
funkcjonowania komunikacji miejskiej, jednak nadal posiadaja znacznie wigcej mozliwoSci
przemieszczania si¢ od mieszkancOw mniejszych miast i wsi. Dominujacym Srodkiem transportu w
miejscowosciach pochodzenia os6b badanych byt samochdd osobowy, ktérego wykorzystanie w
przemieszczaniu si¢ deklaruje 96% o0s6b (ryc. 7). Kolejno wskazywano na poruszanie si¢ pieszo - 67%
0s6b oraz rower lub skuter, z ktérego korzysta 72% badanych. Zatem mieszkancy regionu Zalewu i
Zutaw zdecydowanie czeSciej korzystaja z indywidualnego transportu prywatnego. Najrzadziej
wykorzystywany jest transport autobusowy miejski oraz inne Srodki transportu, tj. hulajnogi elektryczne i
zwykle, deskorolki, segway'e, itp. Malg popularnoscig cieszy si¢ kolej zarowno ta regionalna (jedynie
17% osob), jak i dalekobiezna - korzystanie z niej zadeklarowato niemal 30% badanych. Zauwazy¢
mozna niski stopien wykorzystania publicznego transportu zbiorowego, z wyjatkiem komunikacji
autobusowej regionalnej (przewoznicy prywatni oraz PKS) - korzysta z niej 50% os6b badanych.
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Ryc. 7. Srodki transportu oraz sposoby poruszania sie po regionie Zalewu Wislanego

Wynikaé z tego moze, ze transport publiczny nie odpowiada na oczekiwania i potrzeby mieszkancow,
przez co staje si¢ nieatrakcyjny. Do wielu miejscowosci transport publiczny nie dociera, a pozostale z
nich obstugiwane sa przez réznych przewoznikéw, zatem zachodzi konieczno$¢ nabywania kilku biletéw.
Dostepnos¢ transportowa do aglomeracji Trojmiasta jest duzo lepsza anizeli do stolicy woj. warmifisko-
mazurskiego - Olsztyna. Réwniez czas podrézy jest zazwyczaj dtugi, co wynika z konieczno$ci dlugiego
oczekiwania na kolejny Srodek transportu. Dodatkowo ze wzgledu na dominujacg role sektora
turystycznego siatka potaczen zmienia si¢ wraz z zakorficzeniem sezonu, co sprawia, ze dla mieszkancow
jest to bardzo niepewny Srodek przemieszczania si¢, czesto niedostosowany do rytmu zycia codziennego.



3. Dyskusja i wnioski koncowe

Bardzo atrakcyjny teren Zalewu Wislanego nie jest w pelni wykorzystywany. Turystyka w regionie
rozwija si¢ i stanowi wazne Zrédlo przychodow, jednak sezon turystyczny trwa krotko - okres wakacyjny.
Poza sezonem region nie jest chetnie odwiedzany przez turystow, mimo ze polozony jest niedaleko
aglomeracji Trojmiasta, ktore stanowi druga w skali kraju destynacje turystyczng (po Krakowie). Teren
Zalewu WiSlanego i Zutaw ma charakter rolniczy, a najwickszym miastem jest Elblag, ktéry stanowi
centrum rozwoju dla catego regionu. Ma on jednak znaczenie marginalne w stosunku do miast
wchodzacych w sktad aglomeracji Gdarisk-Gdynia-Sopot. Przed II wojna Swiatowa miasto rozwijalo sie,
gléwnie za sprawa portu morskiego. Jednakze powojenny podziat granic spowodowat regres miasta, a co
za tym idzie - réwniez regionu. Port morski w Elblagu stal si¢ niewielkim i malo znaczacym portem w
poréwnaniu z rozwijajacymi si¢ portami w Gdyni i Gdaisku. Réwnocze$nie region jest
niedoinwestowany, o czym $wiadczy zty stan techniczny drég, niewielka ilo§¢ zaktadéw przemystowych
czy wyludnianie si¢.

* Poglghic tor;
= Koniecznosé praystosowania
Reoi
et Mobilnosé
* Okno na $wiat; " * Zniszezone drogi;
* Wspilny interes spoleczny; o * Wigcej sciekek
* Atrakcja lurystyczna; rowerowych;
*» Reaktywacja Kolei
MNadzalewowej;

Ryec. 8. Przemyslenia os6b badanych na temat przekopu Mierzei Wislanej

Wsréd os6éb badanych pojawity si¢ gltosy Swiadczace o czesto bardzo odmiennych odczuciach w stosunku
do inwestycji i jej wplywu na region (ryc. 8). Osoby badane wyrazaly swoje przemysSlenia, nadzieje,
potrzeby i oczekiwania: "wiecej Sciezek rowerowych", "pogtebi¢ tor [wodny]", "catkowite zniszczenie
[przyrody]" czy "okno na Swiat".
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Trudno zatem znaleZz¢ wspdlng ptaszczyzne dla tak réznorodnych opinii. Stad konieczno$¢ rozpoczecia
publicznej debaty w regionie, ktéra poprzez rzetelne informacje, pozwolitaby na wypracowanie
kompromisu. Jest to o tyle wazne, iz wsréd oséb badanych istotnym zagrozeniem byt podziat lokalnej
spotecznosSci - stoi to bowiem w sprzecznoSci z interesem spolecznym oraz ideg spoteczeristwa
obywatelskiego.

Na podstawie przeprowadzonych badari trudno jednoznacznie wskazaé na konkretny mozliwy scenariusz
przysztosci regionu po otwarciu kanatu Nowy Swiat przez Mierzeje Wislana. Nie budzi watpliwosci fakt,
ze nowa inwestycja w tym regionie pozytywnie wplynie na aktywizacje gospodarcza, moze takze
przynies¢ pozytywne skutki w zakresie mobilnoSci mieszkaficow. W przeanalizowanych planach
transportowych oraz strategiach rozwoju gmin wystepujg zapisy odnoszace si¢ bezposrednio do rozwoju
transportu publicznego oraz modernizacji drog. Przekop Mierzei WisSlanej moze wspomoc samorzady w
pozyskiwaniu nowych inwestorow i tym samym dodatkowych Srodkéw finansowych. Réwnoczes$nie
poszczegllne gminy i powiaty powinny poglebia¢ wspotprace w celu kreowania silnej marki regionu
atrakcyjnego pod wzgledem prowadzenia dziatalnosSci i turystyki. Tylko wowczas inwestycja okaze si¢
sensowna i zasadna.

Duzo watpliwosci rodzi kwestia Srodowiska naturalnego. Obawy o zniszczenie Srodowiska sg zasadne,
bowiem inwestycja wymagata duzej ingerencji w naturalne srodowisko, tj. wycinki drzew, zniszczenia
naturalnych siedlisk, itp. Glosy mieszkaicéw wyrazaja lgk o naturalne walory regionu oraz specyfike
samego Zalewu. Obecnie kanal moze powodowa¢ nadmierne zasolenie wéd Zalewu, co moze negatywnie
oddziatywa¢ na flore i faune. Wdrozone dzialania zapobiegawcze moga okazaé si¢ niewystarczajace.
Brakuje w tym zakresie przede wszystkim dialogu publicznego. Niemniej jednak nalezy zwrdci¢ uwage
na spojnos¢ opinii pod wzgledem obaw o stan przyrody. Lokalna spolecznos¢ jest silnie zakorzeniona w
regionie Zalewu WisSlanego i Zutaw, stad tez poczucie zbiorowej odpowiedzialnosci za specyfike Mierzei
Wislane;j.

Dla budowania atrakcyjnosci regionu niezbedne sa dziatania samorzadow lokalnych nakierowane na
rozw0j marki regionu i przycigganiu inwestycji. Silny region to takze aktywne spoteczenstwo
obywatelskie, partycypujace w dziataniach lokalnych. Zalew WiSlany ma potencjat przede wszystkim
ludzki, bowiem sfera infrastruktury pozostaje niedoinwestowana. Rozwdj turystyki to szansa na
aktywizacje regionu - przy wykorzystaniu bliskoSci aglomeracji Trojmiasta oraz rozwijaniu transportu
publicznego. Samorzady powinny skupi¢ uwage na zadaniach organizacyjnych, bowiem zauwazalny jest
brak kompetencji organizacyjno-zarzadczych, co negatywnie oddzialuje na rozwdj regionu. Priorytetem
rozwoju nalezy uzna¢ rozbudowe portu w Elblagu oraz nawigzanie Scistej wspétpracy gmin i powiatow
(wojewddztw) regionu Zalewu WiSlanego w celu okreslenia wspdlnych dazen i potrzeb.
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